
Дорога, которую выбрали мы!
Донским железнодорожникам посвящается…



Письмо начальника Азово-Черноморской железной дороги тов. Аматуни
секретарю Азово-Черноморского крайкома ВКП(б) тов. Шеболдаеву

ЦДНИРО. Ф.Р-8. Оп. 1. Д. 165. Л. 74

День железнодорожника впервые был
установлен приказом министра путей сообщения
Российской империи князя Михаила Хилкова № 68 от
10 июля по новому стилю 1896 года.

После Октябрьской революции были отменены
все царские праздники, в том числе и День
железнодорожника. Традиция празднования Дня
железнодорожника возобновилась лишь в 1936 году,
в связи с выдвижением железнодорожниками
предложения «…о Дне железнодорожника как о дне
максимальных трудовых усилий во славу Родины…»

Согласно постановлению ЦИК СССР от 28 июля
1936 года за подписью председателя президиума
ЦИК СССР Михаила Калинина праздник решено было
проводить ежегодно 30 июля. Постановлением
Совнаркома СССР от 9 июля 1940 года было решено
«перенести празднование Всесоюзного дня
железнодорожника в 1940 году на ближайший
выходной день (воскресенье) – 4 августа. В будущем
установить празднование Всесоюзного дня
железнодорожника в первый выходной день
(воскресенье) августа месяца».



Молот (Ростов-на-Дону). 1948. 1 августа №152. с.2



Молот (Ростов-на-Дону). 1949. 31 июля. №178. с.2



ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.692 

Гарцуев Павел Николаевич (1905-1969),
начальник Северо-Кавказской железной дороги (1946-1959)

Родился в семье железнодорожника. В 14 лет поступил на
работу в паровозное депо Октябрьской железной дороги. Работал
техником по ремонту паровозов в том же депо, затем помощником
машиниста и машинистом. После окончания Ленинградского
института железнодорожного транспорта в 1934 году работал
инженером станции Ленинград-Товарная-Витебск, заместителем
начальника службы движения Октябрьской железной дороги. С
1940 года – начальник Кировской железной дороги.

В годы Великой Отечественной войны был уполномоченным
наркомата путей сообщения по Карельскому фронту и членом
Военного совета фронта. 5 ноября 1943 года указом Президиума
Верховного Совета СССР за образцовое выполнение заданий
начальнику Кировской железной дороги Гарцуеву Павлу
Николаевичу было присвоено звание Героя Социалистического
Труда с вручением ордена Ленина и золотой медали «Серп и
Молот».

С 1946 по 1959 годы возглавлял Северо-Кавказскую железную
дорогу. В эти годы широко внедрялись новые виды тяги, велась
электрификация участка Адлер-Туапсе-Белореченская и перевод с
паровозной на тепловозную тягу направления Волгоград, Сальск,
Тихорецкая, Краснодар, Новороссийск. Была создана технически
оснащенная сеть депо и пунктов по ремонту вагонов.

В период работы на СКЖД был награжден орденом Ленина,
дважды удостаивался звания «Почётный железнодорожник».



Постановление бюро Ростовского обкома 
ВКП (б) от 14 июня 1951 года 

ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.1. Д.1303. Л.13-13об.



Постановление бюро Ростовского обкома ВКП (б) от 22 апреля 1952 года
ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.1. Д.1473. Л.10,10об.,11

Ростовский-на-Дону железнодорожный вокзал. 1950-е годы.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619.Оп.1.Д.62.Л.3



Постановление бюро Ростовского обкома КПСС от 24 марта 1955 года
ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.1. Д.1911. Л.32-33 



ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.690 

Кимстач Александр Карлович (1908-1982),
начальник Северо-Кавказской железной дороги (1961-1975)

Родился в семье железнодорожника. С 15 лет - рабочий
топливного склада железнодорожной станции, затем помощник
машиниста и машинист паровоза в депо Новороссийск. В 1928 году
окончил профтехшколу путей сообщения, став квалифицированным
паровозником. После окончания Ростовского института инженеров
железнодорожного транспорта работал старшим инженером,
начальником паровозного депо, начальником локомотивной
службы, заместителем начальника Дальневосточного и Урало-
Сибирского округов железных дорог.

Великая Отечественная война застала его в должности
заместителя начальника Центрального управления паровозного
хозяйства. Будучи уполномоченным Государственного Комитета
Обороны и Министерства путей сообщения обеспечивал
своевременные перевозки грузов для нужд армии.

С 1946 по 1961 годы возглавлял Кишинёвскую, Рязано-
Уральскую, Приволжскую железные дороги.

Северо-Кавказскую железную дорогу возглавил в 1961 году. С
его именем связаны развитие и техническая реконструкция СКЖД,
перевод на электрическую тягу, сокращение сроков перевозки
пассажиров и доставки грузов.

4 августа 1966 года за выдающиеся успехи, достигнутые в
выполнении заданий семилетнего плана перевозок, развитии и
технической реконструкции железных дорог Кимстачу Александру
Карловичу было присвоено звание Героя Социалистического Труда
с вручением ордена Ленина и золотой медали «Серп и Молот».



3 января 1966 года в первый рейс отправился
новый фирменный скорый поезд №45/46 «Тихий Дон»
сообщением Ростов-на-Дону – Москва – Ростов-на-
Дону. Его вагоны были окрашены в тёмно-синий цвет с
красной подоконной полосой. Проводники были одеты
«с иголочки» - в сине-красную форму. При его
отправлении и прибытии на вокзале всегда играла
мелодия «Ростов-город, Ростов-Дон».

В 1971 году ему было присвоено звание «Лучший
поезд страны».

ГАРО. Ф_1_Д-63№49_1

Молот (Ростов-на-Дону). 1966. 4 января. № 2. с.1



Комсомольско-молодежная бригада фирменного поезда «Тихий Дон». 1976 год.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.965. Л.1 



Механик-бригадир комсомольско-молодёжной бригады 
имени 25-го съезда КПСС фирменного поезда «Тихий Дон» 
А.И. Коплунов проводит инструктаж с членами бригады. 
1976 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.965. Л.3 

Бригадир фирменного поезда «Тихий Дон» Нина Вадецкая
проводит радиогазету для пассажиров. 1976 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.965. Л.35



Постановление бюро Ростовского обкома КПСС от 4 мая 1966 года и список работников Северо-Кавказской железной дороги, представленных к 
правительственным наградам.
ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.2. Д.212. Л.242-244



Члены общественного конструкторского бюро локомотивного депо Батайск. 1967 год.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.98 



Передовики производства 
локомотивного депо Батайск. 1967 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.100. Л.1 

Проводы в последний рейс перед уходом на пенсию 
ударника коммунистического труда В.И. Кириченко.

Локомотивное депо Батайск. 1967 год.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.100. Л.2 



Молот (Ростов-на-Дону). 1970. 2 августа. №178. с.2

Ударник коммунистического труда, дежурный по 
станции Каменская Александр Землянухин. 1968 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.6. Д.176 



Молот 
(Ростов-на-Дону). 

1971. 
1 августа. 
№179. с.1

Молот 
(Ростов-на-Дону). 

1971. 
5 августа. 
№ 182. с.1



Молот (Ростов-на-Дону). 1974. 12 декабря. №291. с.1



Машинист электровоза локомотивного депо 
Батайск Георгий Петрицын, представитель 

трудовой династии железнодорожников. 1980 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2394 

Молот (Ростов-на-Дону). 1974. 5 декабря. №285. с.3



Один из лучших машинистов локомотивного депо 
Батайск, Герой Социалистического Труда 
Пётр Алексеевич Руденко

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1341 

Общественный инспектор по безопасности Пётр 
Руденко проверяет работу аппаратов электровоза. 
1980 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2040. Л.7 



Мастер автоматно-автостопного цеха локомотивного депо Батайск В.Г. Панюрин показывает учащимся ГПТУ-25 
технологическую оснастку цеха. 1980 год.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2404 



Делегат XVIII съезда ВЛКСМ машинист 
локомотивного депо Батайск Сергей Ильин. 
1978 год.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1827. Л.1,2 



Вручение путёвки машинисту Ю.С. Бондареву для ведения эстафетного поезда с хлебом Кубани. 1978 год.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2040. Л.1



ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.104. Д.905

Котляренко Фёдор Макарович (1929-2016),
начальник Северо-Кавказской железной дороги (1980-1995)

Родился в семье железнодорожника. Вся жизнь Фёдора
Макаровича была связана с железной дорогой. Начал трудовой путь
слесарем паровозного депо Иловайская. После окончания
Ростовского института инженеров железнодорожного транспорта
работал на Печерской железной дороге, был начальником
Вологодского отделения Северной железной дороги.

В 1977 году был назначен первым заместителем начальника
Северо-Кавказской железной дороги, а в 1980 году возглавил СКЖД.
Он выступил инициатором строительства Западного обхода
Ростовского железнодорожного узла и Батайского обхода, что
позволило повысить пропускную способность магистрали. Под
руководством Ф.М. Котляренко активно внедрялась передовая
техника, были автоматизированы системы управления, построены
грузовая станция Ростов-Западный, сортировочные узлы Батайск и
Марцево, новый вокзал Ростов-Главный.

В 1999 Фёдор Макарович Котляренко был удостоен звания
Почетный гражданин города Ростова-на-Дону. В 2014 году он стал
Почетным гражданином Ростовской области.

В декабре 2011 года пассажирскому электровозу ЭП1М
(станция приписки Новороссийск) было присвоено имя «Федор
Котляренко».

Дважды удостаивался звания «Почётный железнодорожник».



В 1983 году был построен западный обход Ростовского железнодорожного узла,
протяжённостью 16,3 км. Благодаря обходу транзитные грузовые поезда со стороны Таганрога,
минуя Ростов-на-Дону, попадают на станцию Батайск.

Новая станция Западного обхода – Первомайская. 
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив 



Передовая бригада путейцев 
строительно-монтажного поезда -550.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив

На строительстве Западного обхода 
Ростовского железнодорожного узла. 

Отделка пути на русловом мосту через Дон.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив

Подбивка участка пути машинами.
ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив 



30 декабря 1983 года состоялось торжественное открытие движения по Западному обходу 
Ростовского железнодорожного узла.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив



Из автобиографии Дохненко В.Г. (1953 г.):

«… В июле 1942 года я был призван в ряды Красной
армии и направлен в 3-е Военное пехотное училище... В
октябре 1942 года вместе с училищем был направлен на
фронт и 27 ноября 1942 года в боях под селением Ардон
(Северный Кавказ) был ранен… В декабре 1943 года был
демобилизован как инвалид 2-й группы. В феврале 1944
года поступил на работу в Управление Северо-Кавказской
железной дороги в паровозную службу в отдел топлива
на должность ревизора по топливу, где проработал до
октября 1950 года. Работая в Управлении дороги, учился
в школе рабочей молодежи №2. В октябре 1950 года
приказом начальника округа был зачислен на
двухгодичные среднетехнические курсы паровозников
при Ростовском техникуме железнодорожного
транспорта, который окончил в 1952 году. В настоящее
время работаю в паровозном депо Ростов-на-Дону в
качестве помощника машиниста и продолжаю учиться в
строительном институте на инженерно-экономическом
факультете. Имею правительственные награды: медали
«За оборону Кавказа», «За отвагу», «За победу над
Германией», «За доблестный труд в Великой
Отечественной войне 1941-1945» и значок по приказу
начальника дороги «Отличный паровозник». По приказу
от 31 марта 1947 года имею звание техника-лейтенанта
тяги…»

ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп. 2. Д.335. Л.6,6об.

Костарев Н. Весёлый телевизор. – Р н/Д, 1984, с.100.
Из личной библиотеки Абрамовой Е.Л.

https://www.moypolk.ru/



Ведёт дорога через всю страну –
Обычная железная дорога.

Из Тишины уводит в Тишину,
И от порога, прямо до порога;

Из дали - в даль, сквозь времена и сны;
От станции – до станции, и – дальше…

Движением ритмичным и сквозным,
Вперёд идут составы  в чётком марше.

Без остановок, чтобы не случилось,
«Быстрей, сильней, надёжней!» - наш девиз,

Стальною магистралью устремилась,
Сквозь время и пространство наша жизнь.

И слаженный оркестр локомотивов,
Торжественно поёт на всю страну,

Дорожные напевы горделиво,
С пути победного ни разу не свернув.

Татьяна Ветрова


